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Svenska Bankforeningen och Finansbolagens férening hemstéaller om att
Trafikutskottet foreslar att riksdagen

- dels avslar propositionen, savida inte lagstiftningen kompletteras med undantag for
fordon som finansieras genom leasing och avbetalningskop

- dels uppmanar regeringen att vidare utreda fragan om hur aganderatten ska
skyddas samtidigt som skatte- och avgiftsgaldenaren alaggs ett betalningsansvar.

Sammanfattning

Atgarder for att komma till ratta med fordonsmalvakter och att minska restférda
fordonskulder ar angelagna men konsekvenserna av de foreslagna atgarderna bor
drabba de som adragit sig skulderna och ingen annan. De skarpningar som foreslas
i propositionen innebér att tredje man drabbas av sanktioner som istéllet bor riktas
mot den som undandrar sig betalningsansvar. Den féreslagna ordningen ar inte
férenlig med skyddet for aganderatten. Undantag kan och bor goras i lagstiftningen
for fordon som &gs av bank eller finansbolag eller i vilket en bank eller ett
finansbolag har atertagandeforbehall, vilket ar fallet vid leasade fordon och fordon
kopta pa avbetalning.

Bakgrund

Bankftreningen och Finansbolagens Férening har tidigare yttrat sig éver Ds.
2018:33, Oversyn av lagstiftningen mot s.k. fordonmalsvakter, se |ank till
remissyttrandet. Foreningen anser att den foreslagna lagstiftningen ger felaktiga
incitament till skatte- och avgiftsgéaldenarer som leasar eller koper fordon pa
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avbetalning att inte betala skatter och avgifter. Samtidigt utgor den ett langtgdende
ingrepp i bankernas/finansbolagens aganderéatt och sékerhetsratt till aktuella fordon.
Detta eftersom lagstiftningen inte riktar sig mot, eller begransas till, skatte- eller
avgiftsgaldenaren utan tvartom ar utformad sa att det allmanna ska kunna
tillgodogora sig vardet av ifrdgavarande fordon fran en helt annan part &n skatte- och
avgiftsgaldenaren. Skulderna behdver inte ens ha ndgon koppling till fordon som
banken eller finansbolaget ager eller har atertaganderatt till. Lagstiftningen innebar
darmed att det skydd som dgande- och atertaganderéatt normalt ger rattighets-
havaren inte kan goras géallande gentemot det allmanna.

Regeringens forslag innebar inskréankning i aganderatten

Aven om regeringen inte vill efterkomma remissinstansernas synpunkter ar det
viktigt att &ven den som inte tagit del av remissvaren kan forsta vilka sakliga
invandningar som remissinstanserna riktat mot forslaget. | rubricerade proposition ar
det nagra sakforhallanden som darfor bor tydliggoras for att mojliggora en séddan
forstaelse.

Pa sid 19 i namnda proposition anges att "For att ett anvandningsforbud ska vara
proportionellt bor sanktionen endast traffa dem som upprepat och systematisk
undandrar sig betalningsansvar for felparkeringsavgifter och dartill kopplade
sanktionsavgifter”.

En huvudinvandning fran foreningarnas sida ar att det saknas en sadan begréansning
som regeringen nu i propositionen konstaterar utgor en forutsattning for att
regleringen ska vara proportionell och férenlig med skyddet for aganderéatten.

Eftersom foreningarnas invandning inte aterges i propositionen beméts den
foljaktligen inte heller med nagon motivering som ger stod for att behalla och skarpa
en reglering som helt uppenbart inte begréansar sig till att "tréaffa dem som upprepat
och systematisk undandrar sig betalningsansvar”, dar ju banker och finansbolag inte
ingar.

Fdreningarna har framfort att eventuella skarpningar av lagstiftningen maste
kombineras med undantag fér fordon som finansieras av banker och finansbolag. Pa
sid 18 anges "Detta framstar emellertid inte som en rimlig l6sning, eftersom fragan
om ett anvandningsforbud intratt da skulle bli beroende av vilken finansieringsform
fordonsagaren har valt vid sitt bilkop”.
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Motiveringen ar mojligen korrekt i forhallande till avbetalningskop men vid leasing ar
banken eller finansbolaget fordonets dgare och den part som kdper bilen, varfor
skrivningen innehaller tva avgorande sakfel som vi valt att kursivera ovan.
Anledningen till att branschen har invandningar mot regleringen ar att den leder till
sadana felaktiga incitament som lagstiftaren nu tror sig undvika genom att den ger
galdenaren incitament att 6vervaltra skatte- och avgiftsskulder pa banken eller
finansbolaget som tvingas betala, medan galdenéaren gar fri fran krav.

Branschen ar naturligtvis ytterst angelagen om att leasing- och avbetalningsfordon
inte ska kunna anvandas for att undga skatter och avgifter. | det férslag som
lamnades till utredaren till Ds 2018:33 anfordes darfor att det ar rimligt med en
koppling mellan fordonet och de fordonsrelaterade skulderna under den tid som
brukaren respektive avbetalningskparen nyttjar fordonet for att tydliggora att de har
samma ansvar som andra fordonsinnehavare att reglera fordonsrelaterade skulder.
Branschen har saledes inget att invanda mot atgarder som riktar sig mot galdenaren
exempelvis att anvandningsférbud och avskyltning tillampas mot avbetalnings-
koparen eller leasetagaren under tid som denna nyttjar fordonet. N&r fordonet
atergar i banken/finansbolagets besittning bor dock skulderna/atgarderna inte langre
folja fordonet utan endast galdenéren. | dessa fall har banken/finansbolaget hela
tiden varit synliga i vagtrafikregistret genom leasingsparr eller avbetalningsmarkering
och det star helt klart att det inte rér sig om en situation med fordonsmalvakter eller
skenavtal.

Fortlopande information fran myndigheter om fordonsskulder kan minska
Overskuldsattning

Som foreningarna tidigare anfort ar en langt mer effektiv metod for att forhindra att
fordonsrelaterade skulder uppstar i samband med leasing och avbetalningsfordon att
lagstiftaren ger banker och finansbolag réatt till automatiserad information fran
Transportstyrelsen och Kronofogdemyndigheten om att det uppstatt en skuld.

Avsaknaden av fortlopande automatiserad informationsoéverforing fran Transport-
styrelsen och Kronofogdemyndigheten (som kan integreras i affarssystemen) gor att
banker/finansbolag inte kan hantera de fordonsrelaterade skulderna pa samma séatt
som exempelvis obetalda leasingavgifter, som kravs in I6pande. | sammanhanget ar
det viktigt att forsta de mycket stora volymer av fordon som ags och finansieras av
banker/finansbolag. Tillgang till informationen fran Transportstyrelsen och
Kronofogdemyndigheten skulle innebara att banker/finansbolag kan vidta atgarder i
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ett mycket tidigare skede exempelvis genom att avsluta avtal dar skatte- och
avgiftsbetalningar inte fullgors. Darmed skulle bade véaxande fordonsskulder och
risken for enskilda att hamna i 6verskuldsattning effektivt férebyggas.

Nar det géller avbetalningsfallen méaste dock forfallna avbetalningar uppga till
betydande belopp innan en uppséagning kan ske och det finns starka begransningar
gallande vilka krav pa betalning som kan stallas mot en konsument vid avrakning
efter uppségning. | denna del krdvs en lagandring for att banken/finansbolaget ska
kunna krava kunden pa betalning och férebygga att fordonskulder byggs upp.

Sammanfattningsvis saknas bade i leasing- och avbetalningsfallen en reell mgjlighet
for banker och finansbolag att skydda sig mot kostnader genom egna atgarder under
avtalstiden.

Det forhallandet att Transportstyrelsen idag saknar skyldighet att Idpande tillhanda-
halla uppgifter i den utstrackning som kravs for att tillgodose det informationsbehov
som foreligger ar ett faktum. Detta &r dock i sig inget skl mot att det, genom lamplig
lagstiftningsatgard, tydliggors att Transportstyrelsen ska alaggas att tillhandahalla
information som ar nédvandig for att férebygga uppkomsten av fordonsrelaterade
skulder.

Enligt foreningarna &r det tydligt att det finns alternativa, mer effektiva och
proportionella atgarder an att bankers och finansbolags dganderatt och sékerhetsratt
inskranks. Automatiserad informationsoverféring fran myndigheterna och mindre
justeringar lagstiftningen gallande avbetalningskop ar ett par tydliga exempel pa
sadan mindre ingripande och betydlig mer effektiva atgarder.

Mot bakgrund av vad som redogors ovan anser foreningarna att utskottet ska avsla
regeringens proposition savida inte lagstiftningen kompletteras med undantag for
fordon som finansieras genom leasing och avbetalningskop.
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