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Remiss av promemorian Klimatbonusbilar ska vara
registrerade i fem ar

Svenska Bankftreningens och Finansbolagens férenings medlemsféretag
finansierar en dvervdgande andel av den svenska fordonsparken. Medlemsféretagen
berérs saledes direkt av férslagen i den rubricerade promemorian och féreningarna
far darfér lamna foljande synpunkter pa férslaget.

Regeringens forslag i korthet

Om en klimatbonusbil avregistreras (exporteras) av ndgon annan anledning &n att
den skrotas tidigare &n fem ar fran det att bilen har stéllts pa, ska bonusen betalas
tillbaka av den som fatt bonusen. Syftet ar att motverka exporten av klimatbonusbilar
och darmed utflédet av statliga medel, till bl.a. Norge. Vidare foreslas att karenstiden
pa minst sex manader fér utbetalning av bonusen berdknas fran den dag da bilen
stalls pa. Andringarna féreslas trada i kraft den 1 januari 2021.

e Foreningarna avstyrker forslaget pa féljande grunder, da det skapar

- stor osakerhet, stora inlasningseffekter och riskerar att bromsa
klimatomstallningen

- retroaktiv effekt pa redan ingangna avtal

- oro och problem fér konsumenter och andra kunder som kan bli kravda
pa belopp langt efter att de avyttrat bilen, samt

- problem fér finansiérer da det &r for kort omstéliningstid fram till férslagets
ikrafttradande redan den 1 januari 2021

Féreningarna foreslar istéllet for att genomféra redovisat férslag att regeringen bér
tillsatta en ny, oberoende utredning fér en fullstandig genomgang av de aspekter
som framgar i detta remissyttrande.
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Sammanfattning

Bankféreningen och Finansbolagens férening avstyrker, i liknet med BIL Sweden,
Biluthyrarna, Motorbranschens riksférbund (MRF) och Transportféretagen
Miljddepartementets férslag om att inféra en aterbetalningsskyldighet for forste
dgaren i fem for att minska exporten av subventionerade klimatbonusbilar.

Bankféreningen och Finansbolagens Férenings medlemmar finansierar en
6vervagande andel av den svenska fordonsparken och berérs darfér av forslaget i
mycket stor omfattning. Medlemsforetagen arbetar mycket aktivt med hallbarhets-
fragor och vill bidra aktivt till kimatomstaliningen i Sverige. Vi har darfor forstaelse for
regeringens syn att svenska skattemedel inte ska subventionera fordon som
exporteras till andra lander.

Icke desto mindre anser vi att det aktuella férslaget skapar osdkerhet, stora
inlasningseffekter och riskerar att bromsa klimatomstéllningen. Det framstar som
orattvist att forslaget riktar sig mot den som "véljer ratt” och véljer en klimatbonusbil
och inte dem som "véljer fel” genom att exportera. Bra miljéval bér gynnas, inte
straffas. Vi rekommenderar regeringen att tillsétta en oberoende utredning som
studerar hanteringen av klimatbonus i ett bredare perspektiv och analyserar
alternativen djupare.

Problem och risker med regeringens férslag

Leasingbilar svarar for en stor del av de registrerade personbilarna.'Totalt har 179
147 personbilar satts i trafik fram till september manad. Sammantaget svarar
leasing for 67 % av registrerade personbilar i trafik 2020.

- Av dessa utgér klimatbonusbilar (utslapp blandad kérning <71 gram
Co2/km), 47 420 - 26,5% av det totala antalet registrerade personbilar.

- Leasing av klimatbonusbilar utgor féljande andel:

' Kalla: Vroom (uppgifter hamtade fran centrala bilregistret)
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o Foretagsleasing 25 557 personbilar — 53,9% av totala
antalet klimatbonusbilar
o Privatleasing 6 192 personbilar — 13,1% av totala

antalet klimatbonusbilar
Forslaget skapar stor osédkerhet
Att inféra en aterbetalningsskyldighet for forste dgaren, oavsett om férste dgaren
sjalv exporterat bilen eller inte, skapar osakerhet fér den férsta dgaren om denne de
facto kan tillgodorékna sig bonusbeloppet eller inte i fordonskalkylen. | de flesta fall
séljs bilar vidare under en period pa fem ar (i snitt dver tre ganger?). Fér flertalet som
star infor ett investeringsbeslut finns det manga ténkbara scenarier och utfall under
en sa pass lang som tid som fem ar.

Ett problem med férslaget i promemorian &r att den som &r bonusmottagare alltid har
att svara mot Transportstyrelsen narhelst ett aterkrav uppstar. Detta géller oavsett
om forste dgaren glomt bort att avtala kring bonusen vid en férséljning, eller sjalva
avtalet gatt forlorat, vilket ar Iatt hant under en tid av upp till fem ar. Aven med ett
avtal som kan aberopas rattsligt kan det visa sig att efterféljande agare ar
oantraffbar, inte kan eller inte vill betala. Efterféljande dgare i senare led kan &ven
tankas ha friskrivit sig fran aterbetalningskrav. Systemet 6ppnar ocksa upp for att i
ett tidigt led placera in en bilmalvakt eller manipulera systemet pa annat sétt for att
sedan kunna exportera utan risk fér aterkrav.

En séljare av en begagnad bil har inga mojligheter att styra éver vad som hander
med en bil efter att éverlatelsen har &gt rum. Argument om att séljaren skulle kunna
skydda sig mot aterbetalningskrav genom villkor i kdpeavtal saknar praktisk
férankring. Det blir bade svart och dyrt fér den enskilde, séarskilt konsumenter, att
driva processer med osaker utgang dar férlorande part star for hela
rattegangskostnaden mot en eller flera efterféljande férvarvare. Metoden att
civilrattsligt éverfora betalningsansvaret fér bonusen pa efterféljande dgare &r ingen
I6sning som privatpersoner eller foretag kommer att kunna férlita sig pa.

For att kunna tillgodorakna sig bonusbeloppet tvingas den férsta férvarvaren i
praktiken antingen:

1. Behalla bilen under hela femarsperioden eller,

2 Enligt en sammanstéllning fran Trafikanalys
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2. Vid en forséljning, innan femarsfristen 16pt ut (utéver kdpeskillingen) begara
en deposition, bankgaranti eller motsvarande fér att kunna fullgéra ett
eventuellt aterkrav innan femarsfristen |6pt ut.

Forslaget skapar en kraftig inlasningseffekt och héga transaktionskostnader.
Forslaget motverkar vidare den allménna omsattningen av klimatbonusbilar dven
inom Sverige pa ett ingripande satt, som gér det oférdelaktigt att vélja en
klimatbonusbil.

En aterbetalningsskyldighet som foljer férsta dgaren skapar osakerhet och fértar
klimatbonusens funktion som incitament fér att valja en, i manga fall dyrare, elbil nar
en kund star i begrepp att kopa eller leasa en ny bil. Fér en privatkund som ska képa
och &ga en bil &r fem ar en (for) lang tid som &r svar att verblicka, vilket kan gora
det enklare och mer férdelaktigt att valja en bil utan klimatbonus.

For en leasingkund innebar forslaget att bonusen inte kan tillgodoraknas den férsta
leasetagaren i och med att leasegivaren maste reservera beloppet for ett eventuelit
aterkrav i upp till fem ar. Den positiva effekt som en bonus har i dag i férhallande till
den som vill leasa en klimatbonusbil pa kortare tid &n fem ar ersatts av hégre
kostnader och osékerhet, vilket gor det enklare och mer férdelaktigt for en
leasetagare som vill leasa i tre ar att vélja en bil utan klimatbonus.

Bromsar upp klimatomstaliningen

En minskad nyf6rséljning av bonusbilar leder till att omstallningen fran fossila
drivmedel till en mer elektrifierad och miljévanlig fordonsflotta i Sverige bromsas upp
genom att farre bonusbilar satts i trafik. | forlangningen drabbar férslaget dven
begagnatmarknaden da farre och ldre begagnade bonusbilar kommer ut pa den
svenska marknaden. Det ar viktigt att de regler som inférs for att forhindra export av
klimatbonusbilar inte fortar effekten av klimatbonusen som har visat sig paskynda
omstaliningen och darmed minska klimatpaverkan fran transportsektorn. Hittills &r,
t.o.m. september ligger de genomshnittliga koldioxidutslappen for nya personbilar pa
99 g/km jamfért med 120 g/km fér 2019. Denna rekordsankning beror pa kraftigt
okad andel klimatbonusbilar i ar. Genom att férslaget &r oproportionellt i férhallande
till exportproblematiken samtidigt som det bromsar upp omstaliningen och skapar en
kraftigt 6kad administrativ bérda bade fér enskilda och for myndigheterna, uppfyller
forslaget inte de krav regeringen sjalv stallde upp i den klimatpolitiska
handlingsplanen fran 2019. Dar anges i punkt "103. Premier for miljéfordon ska ses
over sa att de aktuella fordonen i hogre utstrackning blir kvar i Sverige. Det &r dock
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viktigt att eventuella regeléndringar ar férenliga med EU-ratten, bidrar till 6kad
nationell klimatmaluppfyllelse och inte leder till oproportionerlig administration”.

Retroaktiv effekt pa redan ingangna avtal

Bilar ar ofta bestéllningsvaror med flera manaders leveranstid. En stor mangd avtal
fér de klimatbonusbilar som ska levereras under bérjan av 2021 har darmed redan
ingatts mellan kunder, fordonsleverantérer, aterférsaljare, finansbolag, banker,
forsakringsbolag m.fl. parter. Férslaget i promemorian far darmed en retroaktiv effekt
pa redan ingangna avtal dar kostnadsbilden blir en helt annan om bonusbeloppet |
praktiken maste reserveras i avvaktan pa eventuella aterkrav i upp till fem ar.

Oberoende av vilka andringar som énskas géras fran politiskt hall kravs mer
framférhallning fér att marknaden ska kunna fatta informerade investeringsbesiut. Nu
kan den som nyligen valt klimatfordon med en bonus pa 60 000 kr och med leverans
efter arsskiftet drabbas av en 6kad kostnad pa upp till 1 667 kr per manad.? En
langre Gvergangstid &r darfor nédvandig for att redan ingangna avtal inte ska
paverkas av de forandringar som inférs.

Varfor kan inte leasegivaren behélla bilen i fem ar?

Flertalet leasingavtal I6per pé tre ar vilket sammanfaller med vad som efterfragas pa
marknaden. Kunderna, sérskilt konsumenter, &r helt enkelt inte villiga att binda upp
sig pa leasingavtal pa fem ar. Redan tre ar kan uppfattas som en lang tid fér en
konsument och det blir allt vanligare med avtal pa tva ar eftersom detta &r nagot som
efterfragas av konsumenter och andra kunder.

Nar leasingavtalen avslutas idag séljs bilen direkt pa andrahandsmarknaden. Ska
leasegivaren behalla bilen efter att den aterlamnats av den férsta leasetagaren efter
normalt tre ar handlar det séledes om en helt ny affarsmodell kring begagnat leasing
som inte &r etablerad idag. Forslaget kraver i praktiken en strukturomvandling av
hela branschen pa mycket kort tid.

Leasing av begagnade bilar sker i dag i mycket begransad omfattning och erbjuds
langt ifran av alla leasegivare. Intresset bland féretagskunder att leasa begagnat &r
ocksa begrénsad. | forhallande till konsumenter finns dessutom ett sarskilt problem i

3 Avser ett bilinnehav om 36 manader och bonusen inte kan laggas in i fordonskalkylen utan
maste reserveras i fem ar.
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och med att manga nybilsgarantier endast &r treariga®. Om en bil inte omfattas av en
nybilsgaranti uppstar en kostnad for nagon form av férlangd garanti i nagot led. Det
innebar antingen ett hgre pris for nya bilar med fem ars nybilsgaranti eller en
kostnad fér nagon annan typ av garanti. Denna tillkommande kostnad tas sedan ut
av leasegivaren genom leasingavgiften fran den férsta eller den andra leasetagaren
beroende pa hur marknadsférhallandena ser ut. Saknas vagnskadegaranti, som i
manga fall &r kortare &n fem ar, uppstar dven kostnad fér en bilférsakring som
ersatter vagnskadegarantin.

Kostnaden for den utdkade garantin och bilférsékringen kommer under alla
forhallanden att paverka kostnaden fér en klimatbonusbil. Finns det utéver detta ett
redan i utgangsléaget ett begrénsat intresse for att leasa begagnade klimatbonusbilar
kommer kostnaden for detta belasta den forsta leasetagarens kalkyl.

Aterbetalningsskyldighet i upp till fem ar &r oproportionell i férhallande till problemet
Den féreslagna modellen med aterbetalningsskyldighet i upp till fem ar &r inte
motiverad varken utifran promemorian eller hur verkligheten ser ut. Férutom att
bilens varde ofta mer &n halverats redan efter tre ar, vilket gér den mindre
eftertraktad for export, visar statistiken fran Trafikanalys fran 2019 att en
évervagande del av exporten av elbilar, laddhybrider och elhybrider sker under de
forsta tre aren.

Enligt statistiken &r ca 70-90 % av de exporterade bilarna av ndmnda slag tre ar eller
yngre. Nar det galler gasbilar ar forhallandena de omvénda, endast 13 % av de bilar
som exporterades under 2019 var tre ar eller yngre. Har ar dock volymerna av
nyregistrerade personbilar mycket lag 1,3 % t.0.m. september i ar jamfort med 27,9
procent for de laddbara personbilarna. Dessutom visar Trafikanalys att andelen
exporterade bensin- och dieselbilar ar stor och vaxande trots att dessa bilar inte 4r
"dopade” med nagon klimatbonus. En stor del av klimatbonusbilarna hade darmed
med stor sannolikhet exporterats dven om det inte hade funnits nagon bonus alls
med i bilden. Bonusen férklarar bara en del av exporten av klimatbonusbilar, hur
ovalkommen exporten 4n ma vara i sig.

Nedan presenteras statistik for att visa hur de personbilar som exporteras fran
Sverige fordelar sig beroende pa drivmedel och alder. Vad géller alder anvinds tva
spann: 0-3 ar efter inregistrering respektive 4-5 ar efter inregistrering.

4 Aven tva &r vanligt pa marknaden.
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Personbilar avregistrerade till utlandet fordelar pa bilens alder

Ar 0-3 efter inregistrering
Ar bensin | diesel el elhybrid laddhybrid | gas etanol | Total
2015 639 4 459 50 37 289 602 30 6 106
2016 1439 4 575 197 106 1087 374 26 7 804
2017 3694 9 349 403 174 1806 512 38 15 976
2018 8 988 20 906 1193 535 3053 586 35 35 296
2019 13305 | 16 452 1 366 1049 4 593 492 81 37 338

Ar 4-5 efter inregistrering
Ar bensin | diesel el elhybrid laddhybrid | gas etanol | Total
2015 330 1218 3 41 0 692 130 2414
2016 310 1578 2 79 11 674 102 2756
2017 644 2 899 10 243 133 878 84 4 891
2018 2037 7 285 110 434 611 1143 125 11 745
2019 3602 7 554 156 499 1132 1165 110 14 218

Andel som avregistreras de forsta tre aren efter inregistrering

(i forhallande till de forsta fem aren)
Ar bensin | diesel el elhybrid laddhybrid | gas etanol | Total
2015 66 % 79 % 94 % 47 % 100 % 47 % 19 % 72 %
2016 82 % 74 % 99 % 57 % 99 % 36 % 20 % 74 %
2017 85 % 76 % 98 % 42 % 93 % 37 % 31% 77 %
2018 82 % 74 % 92 % 55 % 83 % 34 % 22 % 75 %
2019 79 % 69 % 90 % 68 % 80 % 30 % 42 % 72 %

Omvérldsfaktorer paverkar exporten

Exporten sker eftersom efterfragan &r hégre fran andra lander. Det finns flera
orsaker till detta. Till stor del handlar det om omvaridsforhallanden som Sverige har
begransade mdjligheter att paverka, exempelvis valutakurser och grannlanders

undantag fran moms pa miljébilar m.m.

Handelshinder kan inte inféras

Forslag som ska motiveras utifran att det betalats ut en bonus kan inte ga langre &n
att det forhindrar just den export som beror pa eller rimligen kan férklaras av den
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bonus som betalas ut. Férsék att mer allmant hindra ovalkommen export, utan
godtagbara skal, innebar ett omotiverat handelshinder i férhallande till EU:s inre
marknad.

Proportionalitet i férhallande till vardeminskningen m.m.

En eventuell lagstiftning eller reglering bér vara proportionerlig sett till de problem
som féreligger. Att aterkrava upp till 70 000 kr efter fem ar &r knappast proportionellt
utifran hur verkligheten kring exporten ser ut, dér bonusen endast utgér en liten del
av forklaringen till den exporten, sarskilt den export som sker ar 4 och 5 dar bonusen
har ett lagt forklaringsvarde bl.a. i och med den stora vardeminskningen som skett
efter sa manga ar.

Proportionalitet i férhallande till mindre bonusbelopp

Sedan forslaget i promemorian togs fram har &ven férslag om kraftigt minskade
bonusbelopp for bl.a. laddhybrider presenterats av regeringen. Nar det géller mindre
bonusbelopp kan det ifragasattas om aterkrav alls &r proportionellt nar sambandet
med exporten rimligen &r helt obetydligt och dessutom effekten av atgarden ocksa
blir helt férsumbar om ens nagon.

Det synes vara bade orimligt och ineffektivt fér enskilda, myndigheter och domstolar
m.fl. att i upp till fem &r behova hantera aterkrav pa relativt sma belopp, som saknar
relevant effekt i férhallande till exporten. Om mindre bonusbelopp som blir vanligare
framéver alls ska omfattas méaste rimligen tiden for eventuella aterkrav under alla
forhallanden kortas ner till hogst tre ar fér att det ska bli mer proportionelit och
hanterligt.

Okning av tvister och civila processer med regeringens forslag

Det blir svart fér en bonusmottagare att varja sig mot att en dgare i senare led véljer
att sélja bilen utomlands. | manga fall sker flertalet Gverlatelser av en bil i snitt &ver
tre ganger, under fem ar. Risken fér oenighet kring vem som bér ansvara fér att
betala tillbaka beloppet vid export &r 6verhdngande och riskerar att belasta saval
bildgare som domstolsvasendet genom 6kat antal civilprocesser i domstol.

Nagot som i och for sig talar mot en stor 6kning av domstolstvister &r att processer
tar lang tid samt & mycket kostsamma, sérskilt fér forlorande part som star for alla
rattegangskostnader. Manga, sérskilt konsumenter, kommer darfér sannolikt att
avsta fran att ens forsoka tillvarata sin ratt via langvariga domstolsprocesser mot en
eller flera efterféljande férvarvare. Forslagets effekter i denna del, med betydande
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risk fér stora ekonomiska férluster fér enskilda, framstar darfor inte heller som
godtagbara fran ett konsumentperspektiv.

Normgivningsprocessen &r orealistisk och otillrécklig

Valet mellan att géra andring i férordning eller i lag far inte vara ett hinder fér att
genomféra en férandring som ska vara langsiktigt hallbar och rattssaker fér
bonussystemet. Dessutom anser vi att tiden for inférande av dessa forandringar ar
alltfér knapp. Det &r pa det hela taget en orimligt anstrangd tidsplan som innefattar
endast en dryg manad mellan remisstidens slut den 23 november fram till att
forslaget ar tankt att inféras 1 januari 2021.

Det ar helt enkelt fér kort tid for att kunna bygga om ett system som paverkar
forutsattningarna for ett miljévanligt bildgande och anvéndande. Att jakta fram
férandringar i forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar &r ett tillvagagangssatt
som &r orimligt nar det istallet finns ett behov av att ta fram mer genomarbetade
|6sningar.

En mer genomgripande utredning
Vi anser att regeringen bér tillsétta en ny, oberoende utredning, som
genomlyser de aspekter som tagits upp i denna skrivelse.
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Slutsatser och alternativ till regeringens férslag
Bankforeningen, BIL Sweden, Biluthyrarna, Finansbolagens férening,
Motorbranschens riksférbund, MRF och Transportféretagens slutsatser:

Forslaget &r mycket ingripande i forhallande till konsumenter och innebar
samtidigt att banker och finansbolag maste utveckla helt nya affarsmodeller
da bilar utifran ett kontrollperspektiv maste behallas i fem ar (nér dessa idag
leasar ut fordon pa tre &r) vilket &r effekten av det langgaende férslaget i
promemorian. Tiden fér inférande &r helt enkelt for kort for att
marknaden ska kunna anpassa sig till sa langtgaende fordndringar.
Forslaget far dessutom en betydande retroaktiv effekt pa en stor mangd
redan ingangna avtal, vilket inte heller det &r acceptabelt.

Férslaget som presenterats i promemorian &r inte proportionellt eller effektivt i
férhallande till vad som ska foérvantas uppnas. Detta eftersom forslaget bade
urholkar en stor del av bonusens positiva effekt som styrmedel fér den som
ska vélja bil samtidigt som konsekvenserna blir allt fér langtgaende och
oproportionella i férhallande till problemet med exporten.

En modell som omfattar tre ar kan I6sa 70-90 procent av problemet (den
hogre procentsatsen géller rena elbilar dar bonusbeloppen &r hégst)
samtidigt som bonusen kan tillgodoraknas i en fordonskalky! pa tre ar. De
negativa effekterna blir vasentligen mindre varfér mycket talar for att en
begransning till tre ar bade ar det mest proportionella och effektiva férslaget
om regeringen samtidigt dven vill behalla bonusens positiva effekt som
styrmedel sa intakt som mgjligt. Men aven om den i promemorian féreslagna
modellen kortades ner fran fem ar till tre ar kvarstar dock problem och hinder
for overlatelse for den dgare som vill sélja en bil inom Sverige innan tiden for
aterkrav pa tre ar |6pt ut.

For att undvika tvister och en méngd andra problem fér alla inblandade
parter, inte minst konsumenter, boér det under alla férhallanden vara
mdjligt att slutgiltigt avsluta sitt gande inklusive alla ekonomiska
forpliktelser nér bilen séljs till en ny dgare i Sverige. Det finns
principiellt tva Iosningar:

1. En forsta méjlighet ar att staten godtar "géldenérsbyte” i samband med
agarbyte genom att ett aterkrav foljer bilen till den dgare som viljer att
exportera. Enligt promemorian kravs dock lagstiftning fér en sadan
I6sning, dar krav ska riktas mot en ny &gare. Modellen har dock férdelar
nar det galler incitament att valja en klimatbonusbil eftersom hela bonusen
betalas ut till den forsta &garen som satter bilen i trafik. Samtidigt drabbas
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enbart den som véljer att exportera av aterbetalningskravet. Férdelarna
med modellen gor att Iésningen bér 6vervagas inom ramen fér en ny
férdjupad utredning.

2. En andra mojlighet &r att staten accepterar "borgenéarsbyte” i samband
med agarbyte d.v.s. den som har ratt att ta emot klimatbonus ar den som
ar agare for den period som bonusen avser, vilket sékerstills genom att
bonusen betalas succesivt till den som &r dgare under aktuell period. Sker
agarbyte betalas bonusen ut till den nya &garen enligt vagtrafikregistret.
En férdel med modellen &r att den kan utformas utan aterkrav genom att
utbetalningar sker i efterskott, vilket markant sénker hanterings-
kostnaderna jamfért med en modell med aterkrav. En annan fordel &r att
modellen endast kréver en justering av nuvarande utbetalningstidpunkt
genom mindre &ndringar i férordningen och i utbetalningsrutinen hos
Transportstyrelsen. Om utbetalningen sker under tre ar, den tid som
manga innehar en ny bil kan bonusen normalt laggas in i kalkylen for den
férste &garen/brukaren, vilket medfér att nuvarande incitament att vélja en
bonusbil till stor del skulle kvarsta.

Karenstiden for utbetalning av klimatbonusen

Regeringen féreslar ocksa att karenstiden pa minst sex manaders fér utbetalning av
bonusen réknas fran den dag da bilen stéllts pa istéllet fér nar den forvérvats. Vi
stoder detta da kétiden for bonusutbetalning réknas fran nar fordonet stallts pa och
detta skulle férenkla rutinerna for utbetalning.

Skalet till att inféra karenstiden var ju tankt som en atgard fér att begransa exporten
av klimatbonusbilar. Darfér bor behovet av karenstid fér utbetalning av klimatbonus
utredas, om ett aterbetalningskrav av klimatbonusen eller annan atgard for att
begransa exporten av klimatbonusbilar infors.

Tre ar ar tillrdackligt

MRF respektive Bil Sweden framfor i sina remissvar férslag till konkreta Iésningar,
som ligger i linje med det som namns ovan — inte minst att det ska vara méjligt att
avsluta ett &gande inklusive alla ekonomiska férpliktelser vid en férsaljning till en ny
agare i Sverige. Oavsett om en [6sning med géldenars eller borgenarsbyte valjs
anser Bankforeningen och Finansbolagens férening dock att Miljgdepartementets
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forslag om en tid pa fem ar &r en alltfér lang tid inte minst fér konsumenter. Det ar
tillrackligt med tre &r och mer proportionelit utifran att endast en mindre andel bilar
ocksa exporteras efter tre ar. For elbilar som erhaller den hégsta bonusen handlar
det om endast 10 procent. Férsék att mer allmant hindra ovalkommen export, utan
godtagbara skél, innebar ett omotiverat handelshinder i forhallande till EU:s inre
marknad.

Avslutning
Att exporten av klimatbonusbilar 6kar kan &ven ses som en signal om att efterfragan
pa andrahandsmarknaden for dessa fordon &r alltfér I1ag i Sverige. En ny utredning

bor darfor &ven dvervaga andra atgarder som stérker efterfragan av klimatbonusbilar
pa andrahandsmarknaden sa att dessa stannar i Sverige.

Svenska Bankféreningen Finansbolagens forening
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